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地铁列车动力的重要来源是靠接触网，但你知
道吗？1500V接触网使用时间长了也需要换线。
重庆交通开投轨道集团介绍，由于受电弓与接触线
的长期摩擦，接触线就会出现磨损。按照规程，当
测量剩余接触线外露不足0.7mm，就达到换线标
准，而接触线都有严格的换线标准。今天，来看看
轨道交通接触网维修工是如何换线的。

接触网维修工相当于线网医生，“把脉问诊”
“对症下药”，确保轨道交通作为城市公共交通“大
动脉”的健康。

近日凌晨00:45，由接触网维修工胡兴利带队
的13人工作组到达作业现场。他们需要更换环线
上浩至海棠溪区间G05锚段的接触线。在宣读完
施工计划、作业流程、注意事项等内容后，换线作业
正式开始。

安全防护组办理安全措施、拆线组仔细拆除旧
线、清污组快速清除刚性汇流排内的渣滓和结晶
体、线盘组和放线组精准配合放入新线、测量组定

点复测……各组操作娴熟地完成本次换线的主体
工作。在经过冷滑实验，确保列车弓网关系配合良
好后，胡兴利宣布换线作业顺利完成。

“更换接触线，是一个大工程。在夜间停止运
营的有限时间内，要安全、快速、有序地完成拆线、
清污、放线、收线、复测等工作，必须要提前做好缜
密的施工方案以及应急预案。”胡兴利介绍，在换线
前，他们会对换线的每个流程和作业标准进行细
化。在换线过程中，供电维保部生产技术室、车间、
班组等部门之间还需要高效联动，才能保证换线任
务顺利完成。这个工作需要团队作业，单靠一个人
是完成不了的。

在秋夜的凉风中，这群“蜘蛛侠”的额头上布满
了细密的汗珠。胡兴利看了看满身污渍的工友们，
又抬头看了看时间——04:30，他脸上露出淡然的
微笑，“心中大石落下，新的一天又开始了。”

重庆晚报-厢遇记者 张春莲
实习生 秦欣怡 受访者供图

“警察同志，我父亲来重庆参加战友聚会失联
5个小时了，请你们帮忙找一下。”10月26日19时
许，重庆市公安局轨道分局勤务一支队民警朱鹏接
到来自吉林省长春市于女士的报警求助，称其71
岁的父亲独自来渝失联。

据于女士介绍，其父是一名退伍老兵，平时很
少独自一人出远门，前段时间受重庆战友的邀请，
10月26日独自从长春乘坐飞机来重庆，原计划次
日去渝中区一饭店和战友见面。最后一次与家人
取得联系是在当天14时飞机抵达重庆后，之后便
失去了联系。由于父亲用的是老年手机，无法发送
定位及视频通话，家人都十分担心他的安危。

了解情况后，民警立即展开调查。一方面，查
看公共视频寻找老人踪迹；另一方面，联系老人原
定将入住的酒店，但被告知并未办理入住。民警又
联系上老人战友，但也被告知并未和其见面，几番
问询调查均无果。

这时，公共视频方面传来好消息，老人最后一次
出现在轨道交通10号线曾家岩站厅。民警立即前
往10号线曾家岩站了解情况，经走访站内工作人员
得知，老人向站内工作人员询问了附近是否有旅店。

根据这一线索，民警初步判断老人没有离开车
站多远，应该是在附近的旅店，遂立即在附近旅店
展开查找。

“你好，是于某国吗，你的女儿正在找你。”几经

波折，一路排查，当晚21时许民警在曾家岩站附近
一家旅店房间内找到了于女士的父亲。面对民警
的到来，老人也是一脸疑惑。

原来，于女士的父亲抵达重庆后，乘坐轨道交
通来到曾家岩站，晚饭后在附近旅店办理好入住，
但自己并不知道所入住的房间内恰好没有信号，其
间曾尝试过联系家人，但手机一直没有信号，自己
也就没有太在意，便独自一人在房间内休息。

“放心吧，您父亲在这很安全！”民警立即将好
消息告诉了于女士，并通过视频电话让父女二人取
得联系。

重庆晚报-厢遇记者 张春莲 警方供图

【热点问答】

为什么列车有时会临时停车？
9号线兴科大道站与3号线回兴站什么时候能开通虚拟换乘？

环线从玉带山到重庆大学站，过桥进洞后声音大，正常吗？……近
日，针对近期轨道族通过“重庆轨道交通”官方微博、微信、网络问政
平台等渠道反映的热点问题，重庆交通开投轨道集团（以下称“轨道
集团”）对市民关心的热点问题进行了解答。

问 9号线兴科大道站与3号线回兴站什么时候能开通虚拟换乘？

答 重庆轨道交通虚拟换乘仅适用于换乘车站。地铁9号线兴科大道站
和单轨3号线回兴站在设计、建设阶段都是两座独立车站而不是换
乘站，因此不具备虚拟换乘条件。

问 9号线早上6分钟一班，江北城站6号线换乘9号线刚好错开，6号线
下车时9号线刚好开走，希望能够缩短9号线早上7:00-9:00之间
的班次时间，为上班族提供方便。

答 目前，9 号线开行高滩岩至兴科大道，高滩岩至花石沟大小交
路，交路比例1:1。工作日高峰时段高滩岩至兴科大道单方向每小时
最大载客能力约为1.53万人次，单方向每小时实际客流约为0.72万
人次，最小行车间隔约为6分；兴科大道至花石沟单方向每小时最大
载客能力约为0.77万人次，单方向每小时实际客流约为0.23万人次，
最小行车间隔为12分。根据客流与载客能力匹配情况来看，现有运
营组织方案能满足乘客出行需求。

在6号线与9号线江北城换乘衔接安排上，轨道集团已尽可能考
虑了乘客的换乘需求、线路的换乘衔接问题，但受不同线路行车间隔
不一致，以及在换乘过程中换乘距离、步行速度、换乘拥挤情况等影
响，无法保证所有乘客都能精准换乘。

接下来，轨道集团将密切关注客流换乘衔接问题，并结合现有运
营组织条件，适时优化调整现有行车组织方案，为乘客提供更好的出
行服务。

问 重庆轨道交通部分线路存在不同程度的列车车门与站台门开门不同
步问题，有的时候列车门都开完了，还要等几秒，站台门才开始打
开。这种情况耽误了列车停站时间，限制了乘客乘降效率，希望可以
优化解决。

答 轨道交通列车在停车区域停稳后，由信号系统同步发送车门和站台
门开门指令，由于不同线路设备内部处理逻辑顺序不同，列车车门和
站台门存在较短的开门时间差。针对乘客反馈的意见，轨道集团将
进一步研究列车车门与站台门开门时间问题，竭力为乘客提供更好
的出行体验。

问 环线从玉带山到重庆大学站，过桥进洞后声音异常大，摆动震动幅度
也比较明显，请问正常吗？

答 经现场排查，地铁环线玉带山至重庆大学段轨道设备设施状态
良好，无异常情况。因该区段轨道设有特殊减振的钢弹簧浮置板整
体道床，可将产生的振动能量转换成声波能量，从而降低振动频率对
周边建筑的影响，因而在隧道内会产生较大的声波及振动，属于正常
现象。

环线列车走行部设有系列减震装置，对列车平稳性进行控制，维
修人员对走行部设备进行日常检查，并按修程定期对车轮参数进行
测量，确保列车运营安全可靠，乘客可以放心乘坐。

问 为什么乘坐轨道交通有时会有临时停车？

答 轨道交通列车是按行车计划、运行图运行的，且行车密度是很大
的，行车间隔短，以单轨3号线为例，高峰行车间隔已缩短至2分多钟。

如果因为抢上抢下，或者阻挡车门，影响车门关闭，只要有一扇
车门没关好，列车是不能启动的，这样肯定会影响到后续列车正常运
营，在车站内等候或在运行区间内临时停车，如果延误时间长的话，
还可能影响到与本线路有换乘关系的相邻线路的正常运营。

所以，车门关闭时，请大家不要强行上车，或阻挡车门关闭，耐心
等候下一趟车，虽然多花几分钟的时间，但总比列车“堵”在路上，影
响整条线路的正常运营所耗的时间要少。

重庆晚报-厢遇记者 张春莲 实习生 秦欣怡

【轨道科普】

接触网也需要换线

【暖心故事】

七旬老人来渝访友失联？
轨道民警一路找寻取得联系

更换接触线作业

民警在旅馆找到于女士的父亲


