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海南为何迟迟不建跨海大桥？
春节长假期间，海南出岛之困引发关注，机票太贵、船票难求，让很多游客措手不及。琼州海峡能否建设一条

跨海通道的声音也在返程高峰的拥堵中被重提。不少网友发问：为何不能建一座跨海大桥？或者在琼州海峡建一
条海底隧道？

跨海通道：
就当下技术条件来说存在不小挑战

一位工程建设业内人士告诉记者，琼州海峡的跨海通道可行性是重
中之重。海南政府部门曾总结琼州海峡水深、风大、浪高、流急、地质构
造复杂、地震烈度较高、通航难度高。这对当下的技术条件来说，的确存
在不小的挑战。

“以隧道为例，我国水下隧道修建技术以钻爆法、盾构法、沉管法为
主，目前国内水下隧道还没有如此距离的项目案例。隧道的造价要远高
于桥梁，需要规划部门统筹考虑政治、经济、地理环境诸多因素。”该业内
人士介绍，从厦门翔安隧道、青岛胶州湾海底隧道到港珠澳大桥海底隧
道等工程来看，我国已在跨海隧道方面做了很多探索，也取得不少成就。

中铁隧道集团公司总工程师洪开荣曾撰文探讨琼州海峡通道隧道建
设，他提到琼州海峡最小宽度为18.3km，海水深度为20～117m，海床下
200m范围内的地层主要为第三第四系黏土、粉土和砂层、砂砾层。

洪开荣认为，考虑到海南岛的生态环境，不宜大量引入汽车自由穿行
海峡，通道应以客货两用铁路隧道方式来建设，部分汽车进出岛可像英法
海峡通道一样，采用列车背驮汽车穿行海峡。根据国内外目前20km以上
运营隧道的经验，铁路隧道可选择在横断面上布置双洞单线隧道。该隧
道的特点是埋深大、水压高，因此要采用常压刀盘盾构施工，同时根据盾
构设备的性能和寿命，可按照4台盾构机进行“相向掘进、地中对接”的方
式组织施工，对接处地层的冷冻处理将会是该工程的技术难点与重点。

跨海大桥：
技术上比港珠澳大桥更具挑战性

除了海底隧道，在琼州海峡建一座跨海大桥有多
难？可行性又有几何？

港珠澳大桥总工程师苏权科曾对媒体表示，在琼州
海峡上修建跨海大桥，从技术上来讲，比港珠澳大桥更具
挑战性。具体来讲，最大的难度之一是中间有海沟、海水
更深。第二是地质覆盖层更深。第三是自然环境更恶
劣，包括风的因素。苏权科表示，跨海通道的建设，无论
是桥梁还是隧道，相信未来能够解决这些技术问题。

华阳海洋研究中心理事长、中国南海研究院学术委
员会主席吴士存撰文指出，海南腹地小、人口少、经济总
量不大，是典型的岛屿经济体，对内地经济的依存度高，
进出岛物流成本高于内地，仅仅20公里的琼州海峡，耗
时却相当于汽车正常行驶数百公里。

吴士存认为，随着自贸港建设的加速推进，海南与
岛外的人流、物流将呈“爆发式”增长，未来每年接待的
国内外游客有望增加到2－3亿人次，交通瓶颈制约将日
益凸显。因此，“跨海通道工程”硬连接建设“宜早不宜
迟”“宜快不宜慢”，必须尽快谋划、尽早动工。

重庆籍新能源车主被困海南岛
近日，新能源车主从海南返程的遭遇成为舆论焦点。2月18日，博主“张文涛”

发布视频称，春节，他和妹妹分别驾驶新能源车和油车，从重庆出发一路驶向海南，
从陵水到三亚，从万宁到文昌再到博鳌，每一处景色，都让他们陶醉其中，然而，当
他们准备回家时却遇到了意想不到的难题——出岛的新能源车票太难抢了！

“每天紧盯着手机刷票，心中的焦虑剧增，既然暂时无法回家，我们决定改变计
划，去探索一些人迹罕至的无人岛，来一次与大自然亲密接触的沉浸式旅游。”该博
主表示。

2月20日，记者联系上该博主。他表示，他们一行20多人，油车都回去了，上
学的孩子也全部回去了，现在，只剩他和4岁的孩子在海南，孩子妈也去云南玩了，

“我不上班，既然暂时回不去，那就干脆再玩一个月，继续在海南耍。”
他透露，自己有一定收入来源，但不愿表明具体工作内容，在海南，他们住在万

宁当地一家民宿，每天每间房价格两三百元，因为民宿是自住房，有厨房可以使用，
现在是吃住不愁。

记者随后联系上张先生预订的民宿。民宿老板表示，他们的房费每天每间在
200元左右，厨房可以共用，吃住停车都不是问题，因新能源车轮渡票紧张，不少旅
客延长了订房时间。在当地，村民和外来游客都非常友好，大家也都互相帮忙。现
在，多数新能源车主在计划着返程。 据上游新闻
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重庆轨道传媒“红马甲”，作为轨

道线上的安全引导员，他们不仅

在站内引导乘客安全、快速乘车，

还随时都在传递正能量……
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2023年以来，海南省发改委曾多次就琼州海峡跨海通
道的建设事宜作出答复。在2023年11月，对于网友的“琼
州海峡修一座大桥”建议，海南省发改委表示，经研究，琼
州海峡水道繁忙，且地质构造和环境条件复杂，在琼州海
峡开展相关工程建设的可行性有待进一步研究论证。

为努力突破运输瓶颈制约，构建更加安全、高效、便
捷、经济的琼州海峡运输大通道，目前海南省正在联合广
东省大力推进琼州海峡港航一体化，协调推动琼州海峡
两岸相关配套基础设施建设。海口新海港区客运枢纽工
程正在抓紧建设，届时与广东徐闻南山港区形成对接，旅
客过海时间将降至1小时。

海南省发改委表示，还将考虑开行快船、水上飞机等
多种运输模式，为旅客进出岛提供更加便捷的条件。

据上游新闻、澎湃新闻客户端
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