
重庆轨道交通
27号线土建工程8标
段起于重庆站，经南
滨路站止于南坪站，
共1站2区间，线路长
度5.38公里，其中下
穿长江过江通道是长
江上游首条轨道交通
下穿长江的隧道工
程，也是27号线控制
性节点工程之一。据
悉，长江隧道位于河
床下方，施工过程中不影响长江航道。

走进27号线8标穿江盾构始发井工区，通过智慧工地监控系统可以
看到，地下80多米以下的现场机械高效运转，一片繁忙景象。

据中铁一局重庆轨道交通27号线土建8标副总工司洪亮介绍，由于
区间隧道地质比较复杂，可能会遇到涌水和软硬不均的地质，不能像传
统的轨道区间施工，单纯使用土压或泥水盾构模式。因此，创新定制了
具备土压盾构机和泥水盾构机两种功能的双模盾构机。

“这个盾构机名叫‘渝江号’。”司洪亮介绍，整个盾构机由多个智能
机器人系统共同组成一套智能化盾构系统，共同实现掘进、出渣、管片运
输、拼装、注浆，整个建设过程自动化。

“它安装有超前地质预报设备，在掘进时，遇到的不同地层情况，它
可根据掘进过程中刀盘的振动信号，对前方50米的地质进行分析和预
测，并可以实现一键切换。”司洪亮表示，这样下来，工期比传统的盾构至
少节约3个月。

不仅如此，它还可以自动降温。因为隧道处于地下80多米深，相当于
近30层楼高，隧道正常温度为40多度，为创造良好的施工条件，盾构机设
有智能通风降温系统，可以自动降温，确保施工人员正常施工温度。

在现场，一个黄色建筑吸引到记者的目光。
据现场工作人员介绍，该建筑名叫“泥水分离设
备”，盾构机在掘进过程产生的泥浆或渣土，通过
自带的泥水处理设备，对分离出的水和渣土实现
二次利用。

“这是为建设穿江隧道特别设计的，也是重庆
轨道交通项目建设中首次设计运用。”司洪亮介
绍，隧道施工要产生许多渣土，而穿江隧道与一般
轨道交通隧道建设不同的是，江底地下水较丰富，
盾构在泥水模式下施工过程中产生的渣土都变成
了泥浆，不便运输和处理。

通过泥水分离设备，使得其中大部分的水通
过滤布，从滤板上的沟槽流出，再进一步用高压脱
掉其中残留的水分，直至压滤后的渣土含水率<
30%，适合卡车运输。

通过泥水分离设备分离出的水和渣土也都
能进行二次利用，达到节能减排，绿色环保的目
的。

在隧道盾构施工中，盾构管片是主要装配构件，是隧
道的最内层屏障，承担着抵抗土层压力、地下水压力以及
一些特殊荷载的作用。记者看到，每个管片上都有一个
二维码，扫码即可看到管片的编号、尺寸、生产日期、制作
人员等信息。

“这些管片全部在长寿管片厂预制生产，上面的二维
码可对工业化批量生产的预制管片实现全过程质量追
溯，相当于是它们的‘身份证’。”据同炎数智科技（重庆）
有限公司、27号线土建工程8标段监理+BIM负责人张
皓然介绍，本标段在2023年就被评为重庆交通开投铁路
集团数字化管理示范点，该项目除了双模盾构智能化施
工、装配式建造外，还从数字化设计和信息化管理上推
进。在数字化设计上，全过程应用BIM（建筑信息模型）
技术。信息化管理上，基于铁路集团的建管平台、安管平
台、投资控制平台，参建各方实现建设协同管理，进度、质
量、安全、投资等工程数据全记录、可追溯。

目前，27号线土建工程8标段也已通过三星级智慧工
地评定，对现场人员、设备、环境等实施可视化、信息化管理。

可自动降温、超前地质预报

智能盾构系统
重庆轨道交通项目建设中首用

泥水分离设备
每片盾构管片都有“身份证”

全程可视化施工
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重庆轨道交通27号线穿江隧道目前进展如何？据介绍，27号线
土建工程8标首台TBM“渝江号”已于2023年10月盾构始发，正在进
行区间左线施工，截至2月26日，已掘进66环，约118米，区间右线近
期将盾构始发。预计今年完成整个穿江段盾构区间施工。

重庆轨道交通27号线全长约56公里，西起璧山站，东至巴南惠民
站，全线设15座车站，建成后将支撑沿线沙坪坝、大坪、南坪、茶园、大
学城等商圈及人口聚集地区发展，实现城市内外交通快速转换，提升
轨道交通效率。
重庆晚报-厢遇记者 张春莲 摄影报道 部分图片由受访者提供

近日，重庆市住房城乡建委公
布了2024年重庆市智能建造试
点项目（第一批）名单，22个项目
榜上有名。其中，肩负重庆轨道交
通领域首条穿江隧道建设的重庆
轨道交通27号线土建工程8标
段，成为本次唯一上榜的轨道类智
能建造试点项目。

所谓智能建造，是指在建造过
程中充分利用智能技术，达到高效
建造的目的。那么，被称为“长江
上游轨道第一隧”的重庆轨道交通
27号线穿江隧道建设到底有多
“智慧”？近日，重庆晚报记者进行
了现场打探。
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建设进展

预计今年完成穿江段盾构区间施工

2月29日，重庆轨道交通24号线一
期工程迎来新进展——承担地龙湾站至
瓦子坝站区间（简称“地瓦区间”）掘进任
务的“先锋3号”复合式TBM完成下井
组装验收，并在瓦子坝站顺利始发。这标
志着重庆轨道交通24号线一期的盾构施
工全部启动。

重庆晚报-厢遇记者 张春莲
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24号线一期
盾构施工全部启动

轨道交通27号线土建8标效果图

27号线下穿长江示意图


